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Bakgrund och forutsattningar

Munkedals kommun utreder forutsattningarna ett nytt planomrade avseende
Lokeberg nordvast om Garvik. Syftet med detaljplanen ar att mojliggora
exploatering av 24 fastigheter i form av enbostadshus. Trafiken till och fran
omradet planeras att ske via Stenviksvagen och Karekasvagen som ansluter det
foreslagna bostadsomradet med Garviksvagen. | ett separat PM redogors for
kapaciteten i befintliga korsningar och berédknad tillkommande trafik. I detta PM
presenteras syfte och forutsattningar for alternativa utformningar av
vaganslutningen mot exploateringsomradet.

Syfte

Syftet med uppdraget ar att utreda anslutningen till det nya bostadsomradet och
foresla en lamplig vagutformningsprincip for kopplingen till Garviksvagen.
Utredningen genomfors i tidigt skede och avser att ge underlag for detaljplanen.
Befintliga marknivaer, befintliga in- och utfarter samt férsok till optimering av
vagens maxlutning beaktas.

Trafikforslaget utgors av tva vagutfomningsforslag. Ett dar avvattningen
hanteras i dikesamt ett forslag med dréneringsledning.
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Plan och profil

Enligt Trafikverkets anvisningar for Vagar och gators utformning, VGU anges
onskad maximal lutning fér ny vagstrackning till 8% for bilvag respektive 5% for
gang- och cykelvag (VGU Krav 9.1.6.9 s 63). Maximala varden for vagens
lutning som anges i VGU ar krav for vagar dar staten ar vaghallare. For
kommunala vagar anvands ofta VGU som riktlinje vid utformning av vagar. Den
befintliga strackningen av Garviksvagen har, pa vissa strackor, idag en lutning
som overskrider 8%. Forekomsten av befintliga fastighetsanslutningar begransar
mojligheten att justera vagprofilen. Det medfor stora svarigheter med att
utforma strackningen med en maximal lutning pa 5 respektive 8 procent. En
justering av vagprofilen, medfor att utrymmesbehovet for slanterna i anslutning
till vagen blir betydligt storre &an idag. P& grund av den tranga sektionen mellan
de befintliga fastigheterna ar en markant profiljustering, vilken skulle kravas foér
att uppna onskvarda gransvarden, inte genomforbar. En stor profiljustering
skulle innebéara att anslutningarna mot respektive fastighet skulle behéva
nivakorrigeras vilket ej anses genomférbart. En stor profiljustering och det
begransade sektionsmattet skulle dven krava att nivaskillnader mot befintliga
fastigheter togs upp med stédmurar eller motsvarande, vilket ej bedéms som
lampligt sett till omradets karaktar och vagens funktion.

Erforderligt breddmatt, befintliga marknivaer och de befintliga anslutningarna
gor att det inte ar mojligt att separera gang- och cykel fran biltrafik for att pa sa
satt hantera de olika kraven pa maximal lutning. Det finns inte plats for
anlaggning av en separat gang- och cykelbana langs Stenviksvagen och
Karekasvagen. Bilister och oskyddade trafikanter kommer darfor behova dela pa
gatuutrymmet.
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Figur 1 Oversikt: Profil for ny vagstrackning, profilen framgar tydligare i
bifogade ritningar, se 9. Bilagor

PM
Trafikutredning Munkedal

Unr 1320047596

2(13)



\\ramse\pub\got1\ssp\2020\1320047596\4_leverans\200813 slutleverans\pm trafikutformning_t02_200813.docx

RAMBGLL

Nytt bostadsomrade Lokeberg planeras ansluta till Stenviksvagen i rodmarkerad
punkt, se Figur 2.

Figur 2. Planritning for alternativ 1.

Fortsatt information angdende plan och profil framkommer i avsnitt 8 -
Utformning.
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Sektionsutformning

Tva forslag pa sektionsutformning har tagits fram. De bada forslagen visas,
illustrativt, nedan.

Figur 3 visar sektionsutformningsforslag dar avvattningen fran vagen hanteras
med dike. Dikesbredden motsvarar drygt 1 meter vilket baseras pa
erfarenhetsvéarden. Erforderlig sektionsbredd for ny vag begransas av de
befintliga fastigheterna. Férslaget medger en vagbredd om knappt 5 meter som
nyttjas av samtliga trafikslag.

4,75 1.1

‘ b

I
Korbana Dike

Figur 3. Alternativ med dike, kan belaggas med asfalt eller grus.

Figur 4 visar sektionsutformningsforslag dar avvattningen fran vagen hanteras
med draneringsledning. Om avvattningen hanteras med dranvattenledning
behoéver inget dike anlaggas och erforderlig bredd for trafikering maximeras.
Sektionsbredden begransas av befintliga fastigheter. Forslaget medger en
vagbredd om knappt 6 meter som nyttjas av samtliga trafikslag. Denna
utformning forutsatter att vagen asfalteras, vattenavledning sker via
dagvattenbrunnar till dréneringsledningen. Grusad véag skulle medfora att
systemet tapps igen.

5,85

¢

Korbana
Figur 4. Vag med dréneringsledning, kréaver asfaltsbelaggning.
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Den totala, erforderliga, bredden for de tva alternativen ar ca 6 meter. Utbver
korbana och eventuellt dike tillkommer det utrymme for slanter. Pa grund av
bristen p& utrymme mellan fastigheterna féreslas en slantlutning pa 1:2.
Lutningen blir d& for brant for att gras ska kunna klippas med akgrasklippare.
Det mdjliggdr daremot for plantering eller angsvaxtlighet. Det ar viktigt att
planteringarna inte blir siktskymmande samt att val av vegetation beaktar
underhallsaspekten.

Strax s6der om anslutningen till de nya fastigheterna vid Lokeberg ar utrymmet
mellan fastighetsgranserna &n mer begransat, kérbanan bor darfér smalnas av
lokalt for att intr@ng inte ska ske pa intilliggande fastigheter. Maximal bredd
mellan fastighetsgranserna ar 4,5 meter inklusive slanter och eventuellt dike.
Plats for mote samt motesskylt maste tillgodoses p& dmse sida om den smala
passagen vilket kan innebara att sidomradet, lokalt, kan behéva utformas med

stédmur eller liknande for att optimera erforderlig vagbredd.

\ 1 /
Fom T . T / r | !

Figur 5. Avsmalnad sektion inom markerat omrade.

For att mojliggora en god anslutning fran Lokeberg till Stenviksvagen foreslas
att vagprofilen planas ut och utformas med ett vilplan. Det innebéar att befintlig
vagstrackning behéver nyttja det som idag ar planlagt fér naturmark. Forslaget
innebar aven att siktforhallandet for motande trafik soder om fastighet 1:110
forbattras.
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Véagavvattning

Inom ramen for utredningen har tva avvattningsalternativ utretts, dike samt
draneringsledning. Pa grund av att den erforderliga vagbredden ar mycket
begransad bedéms att bortledning av dagvatten bor ske endast en sida av
vagen. Kérbanan utformas darfér med ett tvarfall (skevad) for att sékerstélla
god avrinning mot diket alternativt dagvattenbrunn (draneringsledningen).

Det finns for och nackdelar med bada alternativen, en storre trafikerbar
vagbredd kan tillgodogoras med draneringsledningar da vattenhanteringen kan
ske under kérbanan, dikesalternativet kréaver istallet mer utrymme men ar ett
billigare alternativ.

Ur ett avvattningsperspektiv bedéms bada vagbelaggningsalternativ likvardiga,
det vill saga grus eller asfalt.

En dagvattenutredning har genomforts for nytt planomrade Lokeberg under
2020. Utredningen omfattar inte anslutande vagar och kan darfér behéva
detaljstuderas i senare skede. Det innebéar att dike och draneringsledningar ej
har dimensionerats i detta skede. Om ett storre dike kravs kan detta forslag bli
inaktuellt — dikets detaljutformning boér studerasi separat dagvattenutredning
fore det att beslut om vagsektion och avvattningsmetod tas. | sektionen har ett
erfarenhetsvarde om dikets utrymmeskrav for liknande vagar anvants varfor
sektionen, i detta utredningsskede, antas genomforbar.
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6. Val av vagbelaggning

| dagslaget ar Stenviksvagen och Karekasvagen belagd med grus. Utredningen
avhandlar tva alternativ for markbelaggning, grus respektive asfalt.

Generellt sett kraver grusvagar mer underhall men ar billigare att anlagga.
Dammbildning och sa kallade potthal ar faktorer som kan gora grusvag till ett
samre alternativ. Asfalt har istéllet en hégre anlaggningskostnad men kraver

mindre underhéll.

For gadng- och cykeltrafik ar asfalt det basta alternativet. Tabellen nedan visar
for och nackdelar med de olika alternativen.

1ag kostnad

Grusvag Asfalterad va
Kostnad Lag
Avvattning Likvardigt Likvardigt
Underhall Eventuellt arligt, men till Manga ars mellanrum,

men till hdg kostnad

Kuperad terréng

Grus kan rinna bort vid regn

Omgivningspaverkan

Damm & buller

Gang- och cykel

Ojamn vagbana
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Utformning

For utformningen av vagstrackan har tva alternativ forprojekterats, alternativ 1
med dikesutformning samt alternativ 2 med draneringsledning.

Utrymmet for kérbana har utgatt fran ett medelvarde av den erforderliga
bredden langs vagstrackan. For alternativ 1 motsvarar den erforderliga
sektionen 4,75 m samt 1,1 meter dike. Alternativ 2 med draneringsledningar
medfor en korbanebredd motsvarande 5,85 meter. Utdver detta tillkommer
sidoomraden i form av slanter. Utrymmet mellan fastighetsgranser varierar éver
den befintliga vagstrackningen och ar smalare i kronet efter anslutningen till
Lokeberg, sektionen i trafikforslaget har darav smalnats av till 3 + 1,1 meter for
alternativ 1 och 4,1 meter for alternativ 2.

For bade alternativ 1 och 2 finns det konfliktpunkter mellan fastighetsgrans och
vagomrade dar vagomradet kraver en storre yta an vad som finns tillgangligt.
For att minska intrdnget pa fastighetsmark finns det tre alternativ som kan
undersokas;

1. Andra lutning pd vagen — en brantare lutning medfor generellt ett
mindre intrdng pa respektive fastighet Alternativt kan vagprofilen
justeras vilket generellt medfor att lutningen behover 6ka pa nagon
stracka langs véagen.

2. Placera ut stddmur. Genom att ta upp hdjdskillnaden mot befintlig
markniva med en stédmur minskas kravet pa erforderlig sektionsbredd —
detta kan dock paverka mojligheten till anslutningen mot befintliga
fastigheter samt vara gestaltningsmassigt oférdelaktigt. Avvattningen
maste studeras i detalj vid en sddan I6sning.

3. Minska bredden p& kérbanan.
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Figur 6. Konfliktpunkter alternativ 1 (konfliktpunkterna motsvarar markeringar i
alternativ 2). Roda cirklar markerar intrang pa fastighetsmark, bla rektanglar
markerar lutning pa mer an 8 %. Markeringarna ar schematiskt redovisade, det
innebar att plan- och profil maste studeras i detalj. Korsningsanslutningen mot
det nya exploateringsomradet i norr har anpassats till en lutning p4 maximalt
3,5%. Se 9. Bilagor, for fullstandiga ritningar.

| bada alternativen regleras lutningen framst i anslutningen till Lokebergs nya
bostadsomrade, dar planas Stenviksvagen ut for att lutningen i
anslutningspunkten ska vara maximalt 3,5%. Stenviksvagen uppnar maximal
lutning pa 3,5 % 15 meter innan samt efter korsningspunkten for anslutningen
till Lokeberg. Detta far konsekvenser pa vagstrackan strax sydvast om
anslutningen dar den maximala lutningen uppnar 11,7 % (se Figur 5). Den
branta lutningen orsakas av att vagomradet ska anpassas till sektionen mellan
fastighet 1:110 och 1:69. Ytan mellan ndmnda fastighetsgranser ar som tidigare
beskrivet avsmalnat eftersom utrymmet dar emellan ar begransat. En
profiljustering hade i detta fall medfort patagliga slantutbredningar vilka hade
gjort intrdng pa kringliggande fastighetsmark. En forutsattning for en
fungerande l6sning blir sdledes att profilen lokalt justeras till 11,7% for att na
befintlig markniva mellan fastighetsgranserna.

For att forbattra siktforhallandet vid den nya anslutningen har Stenviksvagen
flyttats ndgot sdderut mot fastighet 1:68 samt den yta mellan fastighet och gata
som i dagslaget ar planlagd for natur. Fastighet 1:68 ar ej bebyggd i dagslaget.
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Stenviksvagens vastra del har anpassats till Trafikverkets rekommendation om
en maxlutning pa 8%. Justeringen medfor inget storre intrang pa
fastighetsmark.

.l".. .. [~ | -'j k. ; o
Figur 7. Profiljustering véastra delen av Stenviksvégen.
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Kommentar — foreslagen anslutning mot
exploateringsomradet

Anslutningspunkten mot Stenviksvagen har i trafikforslaget anpassats till +51.
Korsningen maste dock anpassas till anslutande befintliga marknivaer med
hénsyn till de befintliga fastighetsgranser och fastigheternas infarter. |
trafikforslaget har korsningen anpassats for att beakta fastigheterna langs
Stenviksvagen och anslutningsnivd om +51. Genom att kombinera
trafikforslaget och anslutningsvagens utformning, enligt detta férslag, ges en
funktionell korsning. Sikten kan begransas nagot av hdjdskillnaderna och
utformningen maste darfor beaktas. Siktréjning av vegetation kan kravas.
Vagens karaktar och vaghallarmannaskap gor att kraven angivna i VGU kan
frAngas.

Viloplan med lutning under Utfart
3,5 % 4r langre an 10m +510
| 1.7%
= " -
SEKTION A-A SEKTION C-C
Korsningen
L a
g
+510
—_—
= |y -5
Vaq fran Gster
SEKTION B-B SEKTION D-D

ORIENTERINGSFIGUR

Figur 8. Utformningsforslag for anslutningsvag, Werner arkitekter 20-06-26
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Slutsats och rekommendationer

Efter genomford trafikutredning kan féljande slutsatser och rekommendationer
presenteras. DA utredningen ar genomford i tidigt skede kan kompletterande
utredningar kravas for att fatta beslut om utformningsfragor. En stor del av
besluten maste ocksa tas av vaghallaren d& dennes ekonomiska plan och
ekonomiska forutsattningar tydligt styr val av utformning.

Anpassning efter befintliga forhallanden och utformning

Med héansyn till befintliga in- och utfarter for fastigheterna langs den befintliga
vagstrackningen Karekasevagen och Stenviksvagen ar
profiljusteringsmojligheterna mycket begransade. Det medfor att krav pa
maxlutning for biltrafik och gang- och cykeltrafik om 8 respektive 5 procent ej
kan uppfyllas.

Val av avvattningsmetod

Trots att trafikmangderna ar sma ar det onskvart att optimera den trafikerbara
vagbredden eftersom samtliga trafikslag ska trafikera samma yta. En bredare
vagsektion gor att, till exempel en cyklist, kan passeras av en bil pa ett satt som
inte paverkas cyklistens upplevda sakerhet och trygghet. En stérre vagbredd
kan dock generera hogre hastigheter.

Avvattningsmetoden med dréneringsledning forordas eftersom trafikerbar yta
blir bredare. Anlaggning av draneringsledning kraver dock ett system som ar
dyrare att anlagga och medfor hégre driftkostnader.

Val av belaggning

For gadng- och cykeltrafikanter rekommenderas asfaltsbelaggning eftersom
komforten blir avsevart battre. Damm och ojamnheter om uppkommer pa
grusvag ar ofordelaktigt for samtliga oskyddade trafikanter. For biltrafik kan
grusbelaggning sdnka hastigheterna pa grund av minskad komfort vilket ar
positivt. Mdjligheterna till investering och drift &r ett mycket viktigt argument fér
val av belaggning. Omradets karaktar gor att anlaggning av grusbelagd vag kan
ses som lamplig och andamalsenlig, aven gestaltningsmassigt. Rambolls
sammanstallning visar att en asfaltsvag kan vara mer férdelaktig men att
skillnaderna ar sma och kostnads- och driftaspekten kan bli avgérande for val av
belaggning.

Vagutformningen bor diskuteras med kommunen kopplat till krav pa
avfallshantering.
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10.

Bilagor

Alternativ 1

T-31-1-00-1 — Plan, oversikt
T-31-1-01-1 — Plan, del 1
T-31-1-02-1 — Plan, del 2
T-31-1-03-1 — Plan, del 3
T-31-1-04-1 - Konfliktpunkter
T-32-1-00-1 - Profil

Alternativ 2

T-31-1-00-2 — Plan, 6versikt
T-31-1-01-2 — Plan, del 1
T-31-1-02-2 — Plan, del 2
T-31-1-03-2 — Plan, del 3
T-31-1-04-2 - Konfliktpunkter
T-32-1-00-2 - Profil
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