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1. Inledning

Munkedals kommun har tagit fram en detaljplan fér omradet Lokeberg nordvast
om Garvik, cirka 8 kilometer utanfér Munkedals tatort. Detaljplanen innehaller
totalt 24 nya enbostadshustomter. Denna trafikutredning syftar till att utvédrdera
ett forslag av lokalisering av anslutande vég till detaljplaneomradet. Férslaget
bygger pd att anvédnda befintlig infrastruktur i anslutning till Garvik.

SKULEVIK

AT 6

tigt servitut |

trafikutredningen. Laget for befintlig infrastruktur nyttjas.
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Syfte

Detta PM syftar till att kartlagga vilka trafikala effekter Lokebergs detaljplan
medfér pa intilliggande vagnat. En analys av tillkommande trafik genomférs och
stalls mot nollalternativet, det vill séaga nulaget. Trafikmangder och 6évriga
forutsattningar, s& som antagna svangandelar, baseras pa hogtrafiksdsong for
omradet. Sasongstrafiken i omradet &r htég under sommarmanaderna med
hansyn till omradets bebyggelsekaraktar med en stor andel sommarboenden.
Kapacitetsanalyser fér korsningar i omradet genomférs i mjukvaran CapCal. P8
strackor jamfors belastningsgraden med tabellvarden for
hastighetsflddessamband for svenska typvégar fran VTI, Statens vag- och
transportforskningsinstitut. Ingangsdata &r hamtat fran en tidigare genomford
trafikutredning samt Trafikverkets nationella vagdatabas, NVDB.

Nulagesbeskrivning

Detaljplaneomradet nds fran Munkedalsmotet via vag 813, vag 814,
Garviksvagen, Karekasevagen och Stenviksvdgen. Vagarna &r cirka 5 - 5,5 m
breda med undantag fran vdg 813. Vag 813 &r bredare i anslutningen till
Munkedalsmotet och &vergar till liknande karaktér som 6vriga vagar har
ndrmare planomradet.

Figur 2. G8rviks geografiska position.
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Biltrafik

I tabell 1 presenteras ADT och maxtimmestrafik fér personbil langs vag 813, vag
814 och Garviksvégen. I tabell 2 presenteras samma data fér arets mest
belastade dagar. I tabell 3 presenteras ADT och maxtimmestrafik fér tung trafik.
Trafikmé&tningarna &r fran 2009.

En smalare tvafiltsvdg med landsvagskaraktdr och hastighetsbegrénsningen 70
km/t har en kapacitet pa ungeféar 1 600 fordon i timmen. Maxtimmestrafiken
antas motsvara cirka 10 procent av ADT, kapacitetstaket for vag 813, vag 814
eller Garviksvagen nas ej med trafikmangder motsvarande den antagna
maxtimmestrafiken. (VTI, 2017).

Tabell 1. ADT fér personbil.

Vag Vag 813 Vag 814 Garviksvdgen

ADT 1370 700 480
Maxtimmes-

trafik 140 70 50

Tabell 2. ADT for personbil under juli m8nad.

Vég V&g 813 V&g 814 Garviksvdgen
ADT 2 600 1 860 1420
Maxtimmes-
trafik 260 190 140
Tabell 3. ADT fér tung trafik.
Viag Vig 813 Vig 814 Garviksvagen
ADT 60 30 20
Maxtimmes-
trafik 6 3 2
Ovrig trafik

Busstrafik mot Munkedals station avgar fradn korsningen mellan Garviksvégen
och Karekasevéagen tva gdnger om dagen, 06.40 och 17.10. Inga avgangar sker
under helger. Gang- och cykelbana saknas idag ldngs samtliga vagar. G&ng- och
cykeltrafik sker l1angs respektive vag och oskyddade trafikanter separeras inte.
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4. Trafikalstring

Trafikalstringen fran tillkommande bebyggelse berdknas med hjélp av
Trafikverkets trafikalstringsverktyg. I berdkningarna gors foljande antaganden:

- Berakningen sker for landsbygdsmiljo.

- Hushallsstorleken &r 2,5 personer.

- Inget mobility managementarbete sdsom cykelkampanjer for att fa
maénniskor att valja hallbarare fardmedel istéllet for bil genomfors i
omradet.

- Samtliga hushall &r bebodda

Berakningar sker for bebodda bostader, det vill saga att fritidsboende ar
ockuperade. D3 det forekommer fritidsboende som inte &r bebodda aret runt i
detta omrade bér trafikalstringsberdkningen anses vara fér sommardygnstrafik
(SDT).

Omberakning av trafik fran sommardygnstrafik (SDT) till arsmedeldygnstrafik
(ADT) har gjorts med hjalp av m8nadsindex i enlighet med Trafikverkets
styrdokument Vagars och Gators utformning-Stédjande kunskap, 2016.
M&nadsindex har anvénts for julimanad for turistvdgar. Indexregleringen har
gjorts enbart for personbilstrafik. Styrdokumentet anger att SDT utgér 177,7
procent av ADTn under julimanad.

For att berdkna trafikflddet pd gatorna i naromradet har antal fastigheter
inventerats. Genom att berakna antalet tomter som finns ldngs en viss vag kan
en teoretisk trafikflode fas fran tomterna. Samtliga berédkningar &r teoretiska,
variation kan férekomma beroende pd antaganden och faktiska férhallanden.

Samtliga trafikfldden har &ven berédknats for prognosaret 2040 med
trafikuppréakningstalet 1.14, som géller fér region Véstra och Norra VWA, enligt
Trafikverkets riktlinjer.

Nuldge

D3 trafikmétningar saknas har en teoretisk berdkning av nuldge och ar 2040
gjorts med trafikalstringsverktyget. Detta sker genom att anvanda antal
fastigheter som finns i dagslaget i verktyget for att fa trafikfldden. Det finns 80
fastigheter i omradet. Antal fastigheter vid varje vagstracka har berdknats for
att skapa en forstdelse for storleken pa trafikfloden pd varje végstracka.
Fastigheterna skapar ett teoretisk trafikfldde p& 375 SDT. Detta motsvarar
ungefar 210 ADT.
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Befintlig trafik:
65 SDT
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75sDT

Befintlig trafik:
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65 SDT

Befintlig trafik:

35 ADT
Ar2040:
40 ADT

Befintlig trafik:

30 ADT
Ar2040:
35 ADT

Befintlig trafik:
40 SDT
Ar 2040

| 45SDT
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140 SDT
Ar 2040:
160 SDT

ter: 8 -

Befintlig trafik:

25 ADT
Ar2040:
1 25 ADT

Befintlig trafik:
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Ar 2040:

90 ADT

oA

Befintlig trafik:
155 SDT
Ar 2040:
175SDT

Befintlig trafik:
85 ADT

Ar 2040:

100 ADT

Befintlig trafik:
340 SDT
Ar 2040:
390 SDT

Befintlig trafik:
| 375507
Ar2040:

Befintlig trafik:
30SDT

Ar 2040:
35sDT

Figur 3. Teoretiskt berdknad trafikfléde for ett nuldge under sommartid (SDT).

Befintlig trafik:
190 ADT
Ar2040:
220 ADT

Befintlig trafik:
|| 210 ADT
Ar2040:

Befintlig trafik:
20 ADT

Ar 2040:

20 ADT

Figur 4. Teoretiskt beréknad trafikflode for ett nuldge under §ret (ADT).
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Trafik fran detaljplan Lokeberg

Berakningarna for 24 fastigheter resulterar i ett alstrat trafikflode pd 157
bilresor per dag. Detta motsvarar en SDT pa cirka 115 fordon per dag. Detta
innebar att genomsnittlig trafik under aret ar 65 fordon per dag (ADT). Utdver
alstrad biltrafik alstras dven kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik. Samtliga
varden for alstrad trafik presenteras i tabell 4. Tillkommande motortrafik
bedéms inte ha ndgon paverkan pa framkomligheten i végnatet. Gang- och
cykeltrafik antas framst ha Garviks badplats som malpunkt.

Tabellen nedan visar antal resor som i framtiden kan uppsta pa grund av
nybyggnation. Antal resor berdknas per person, det vill séga att 157 personer
reser med bil. Antal bilar som kan teoretiskt finnas pa vdgarna &r istallet en
lagre siffra da flera personer kan resa i samma bil.

Tabell 4. Alstrad antal resor p§ grund av nybyggnation.

Fardmedel Antal resor
Bil 157
Koll 4
Cykel 4
Gang 12
Ovrigt 4
Totalt 181

Trafikfloden har darefter fordelats p@ vagnétet utifran detaljplanens lage.
Figurerna nedan visar trafikflode for nuldget och detaljplan Lokeberg.
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Trafik efter exploatering: 4 - 355DT
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n’.."rK . ter: 19&" =LA d
Figur 5. Teoretiskt berdknad trafikflode fé6r nuldge och detaljplan Lékeberg under
sommaren (SDT)

Trafik efter exploatering: Trafik efter exploatering:
30 ADT 150 ADT - Y 4
Ar2040: Ar2040: Trafik efter exploatering: |
30 ADT 170 ADT 255 ADT
= Ar2040:
290 ADT

Trafik efter exploatering: / X § ¢ X p Trafik efter exploatering:
75 ADT . L Y| 275 AoT

Ar2040: § 7 Ar2040:
85 ADT v

Trafik efter exploatering:
25 Aot
Trafik efter exploatering: Ar2040:
30 ADT | | 25 ADT L)
Ar2040: 3 Trafik efter exploatering:
35ADT [ AR ‘4 20 ADT
s > 7 : Ar 2040:
Trafik efter exploatering: /- E 20 ADT
80 ADT " 1
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o

Figur 6. Teoretiskt berdknad trafikflode for nuldget och detaljplan Lékeberg
under &ret (ADT).
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Trafik fran detaljplan Vastra Garvik

Trafik fran detaljplan Garvik Véstra har ocksa berdknats med samma metod.
Detaljplanen medger 23 nya bostader som har ett behov av att anvanda bland
annat Stenviksvdgen och Karekasevigen. Med samma berékningsmetod beddéms
trafikalstringen frén dessa vara 110 SDT och 60 ADT.

Summering

Tabellen nedan anger SDT och ADT for detaljplanerna.

Tabell 5. Trafikalstring p§ grund av nybyggnation uppdelat p§

sommardygnstrafik och 8rsmedeldygnstrafik.

SDT

ApT

Detaljplan Lokeberg

115

65

Detaljplan Garvik Vastra

110

60

Trafikméngderna for detaljplanerna visar trafikfldden blir som hégst pa

Karekasevigen ndrmast Garviksvégen.
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Trafik efter exploatering:
305SDT

Ar 2040:

350SDT

Trafik efter exploatering:
170 ADT
Ar2040:
195 ADT

Trafik efter exploatering: [,
550 SDT
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Trafik efter exploatering:
600 SDT
Ar2040:
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Figur 7. Teoretiskt beréknad trafikfléde frn befintlig trafik och detaljplanerna

Trafik efter exploatering:
310 ADT
Ar2040:
355 ADT

Trafik efter exploatering:
340 ADT
Ar2040:

30 ADT
Ar 2040:
35 ADT

Figur 8. Teoretiskt beréknad trafikflde fr8n befintlig trafik och detaljplanerna
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Kapacitetsanalyser i Capcal

Ingdngsdata

En kapacitetsanalys har genomforts for korsningen mellan Garviksvégen och
Karekaseviagen. Om denna korsning kan hantera den tillkommande trafiken utan
att kapacitetsproblem, s& som kébildning, uppstar antas &ven resterande
korsningar i omradet klara av kapacitetskraven. Detta eftersom de &r av
liknande karaktar och utformning och utsatts for ett lagre trafikfléde an den
korsning dar kapacitetsanalysen genomforts. Kapacitetsanalysen gors for
sommarens mest belastade manad, juli. Om korsningen klarar belastningen
under juli antas den ocksa klara resterande del av arets trafikbelastning.

Kapacitetsanalyser har gjorts for ett nuldage, ett framtida scenario dar
tillkommande SDT till och frén Lékeberg har tagits med samt ett scenario dar
trafikflodena réknats upp for prognosdret 2040. Analyserna har genomforts for
formiddagstrafik. Majoriteten av trafiken pd Garviksvégen, 80 procent, antas da
resa i riktning mot Garviks badplats. Den, under sommarhalvaret, tillkommande
trafiken véntas fordelas jamnt mellan Garviks badplats och den parkeringsplats
som finns vid korsningens 6stra utfart da halften av trafiken vantas parkera vid
respektive plats. Under férmiddagen véntas 80 procent av trafiken pd
Karekasevigen resa i riktning mot Munkedal d@ ménniskor aker ut pa sina
aktiviteter. Fran bostaderna i Garvik vastra och Lokeberg antas samtliga resor
till Garviksbadet genomfdras utan bil d& det ligger i direkt narhet. Trafikflodet pa
Karekasevéagen &r lagre &n det pd Garviksvagen.

For analysen med prognosaret 2040 har trafikupprakningstalet 1.14, som galler
for region Vastra och Norra VVA, anvénts. I analysen antas ocksa att detaljplan
Lokeberg och detaljplan Garvik Vastra genomforts.
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I tabell 6 presenteras de trafikfléden som anvants i analyserna. Flédena ar
baserade pa data fran Trafikverkets nationella vdgdatabas (NVDB) vad géller
trafikméatningar och trafikalstringssiffror berdknade i féregaende kapitel. I NVDB
ges trafikflodet for hela Garviksvdgen och andelen fordon som trafikerar den
analyserade korsningen har darfor behovts uppskattats. Av detaljplanens totalt
alstrade trafik antas 10 procent belasta dygnets maxtimme.

Tabell 6. Ing8ngsvérden fér Capcal-analysen. Trafikflédet visas som fordon per
timme under sommaren.

Nulige Planerat.:l 2040
exploatering
Garviksvagen Norr | 140 160 185
Parkeringsplatsen 3 3 3
Karkasevagen 40 60 70
Garviksvagen Syd 10 10 11

Resultat

Kapacitetsanalysen for nuldaget indikerar att korsningens mest belastade lank ar
Garviksvagen norrifrén. Belastningsgraden pa lanken &r 0,05. Maxvérdet for
acceptabel belastningsgrad i en korsning med stopp- eller vajningsplikt ar 0,6.
Korsningen kan darfor med sdkerhet sigas inte ha ndgra kapacitetsproblem i
nuldget. P8 dvriga lankar ligger belastningsgraden i intervallet 0,00 till 0,03.

I framtidsscenariot dar detaljplanerna Lokeberg och Garvik Vastra tagits med &r
belastningsgraden i den mest belastade lanken, G%rviksvégen norrifran, 0,05. I
detta scenario dkas belastningsgraden p& Karekasevagen till 0,05 fran tidigare
0,03. P3 6vriga lankar ligger belastningsgraden i intervallet 0,00 till 0,01. Inga
kapacitetsproblem véantas darfor uppstd om detaljplanerna antas. Den
tillkommande trafiken ar mycket liten, under den teoretiska maxtimmen
tillkommer endast 20 stycken fordon. Detta medfor att kapacitetsberakningen
inte pdverkas i ndgon storre utstrackning.

I analysen for prognosdret 2040 &r belastningsgraden i den mest belastade
lanken, Garviksvagen norrifrdn, 0,06. Belastningsgraden vid Karekasevagen
ligger ocksa p& 0,06. Pa 6vriga lankar ligger belastningsgraden i intervallet 0 och
0,01. Till &r 2040 vantas darfor inte ndgra kapacitetsproblem uppsta i
korsningen. I omradet finns idag flera detaljplaner vilka kan komma att paverka
trafikalstringen i omradet och behdva hanteras ur ett trafikperspektiv.

For att fa en fingervisning om hur stor kapacitetsékning som korsningen kan
hantera fran ytterligare bebyggelse har trafikflodena i analysen okats for att nd
gransen for acceptabel belastningsgrad, det vill sdga belastningsgraden 0,6.
Analysen visar att trafikflodet behéver 6ka med med 450 procent innan
korsningen behodver kapacitetférstarkas.
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Detaljplan Lokeberg har i ett senare skede férandrats till att méjliggéra 27 nya
bostader istéllet for 24. Okningen med tre nya bostéder innebér cirka 15 fler
fordonsrorelser (SDT) vilket motsvarar cirka 8 ADT. Trafikflodet i korsningen
behéver 6ka med cirka 500 fordon innan kapaciteten i korsningen paverkas.
Okningen av detaljplanen med ytterligare 3 bostader har saledes ingen paverkan
pa kapaciteten i korsningen.

For fullstandiga analyser se bilaga 1, bilaga 2 och bilaga 3.

Trafikalstringsberdkningarna resulterade i att Lokebergs detaljplan kommer att
alstra ytterligare 4 gang- och cykelresor om dagen. Trafikalstringsverktyget tar
dock inte hansyn till Garviks badplats narhet till detaljplaneomradet och
resultatet beddms darfor vara missvisande. Egentligen borde tillkommande
gang- och cykelresor vara betydligt hogre d& de boende véntas ta sig till
badplatsen till fots eller cykel. Ett dkat antal gdng- och cykelresor har dock liten
paverkan pa resultatet i utredningen. Om tio procent antas genomféra sina resor
under maxtimmen resulterar det i en gdngtrafikant var femtonde minut pa
Garviksvdgen om antalet alstrade gangresor tiodubblas.

Slutsatser

Trafikpdverkan fran utbyggnaden av Lokebergs detaljplan véntas bli mycket
liten. Tillkommande trafikfléden kommer inte att ha ndgon mérkbar paverkan pa
framkomligheten pd intilliggande végnét. Totalt kommer utbyggnaden av
detaljplan Lokeberg att medféra en 6kning av trafik p& Garviksvdgen med 115
fordon per dygn, det motsvarar ungefar 11-12 fordon under dygnets teoretiska
maxtimme. Motsvarande siffra for detaljplan Garvik Vastra &r 110 fordon per
dygn. Inga framkomlighetsproblem férvéntas heller for prognosdret 2040 da
hansyn tas till aktuella trafikupprékningstal. Okningen av bostéder i detaljplan
Lokeberg fran 24 bostader till 27 bostader har inte en berdkningsbar paverkan
avseende kapaciteten i korsningspunkten.

Den tillkommande trafiken bor analyseras ur ytterligare perspektiv an vad som
innefattas i denna studie. Exempel pa faktorer som paverkar omkringliggande
miljé och bor beaktas av respektive specialistomrade &r damm, vibration och
buller.

Referenser

Trafikverket, 2016. V&gar och gators utformning-Stédjande kunskap
Trafikverket, 2016. Trafikupprdkningstal for EVA och manuella berdkningar
2014-2040-2060.

VTI, 2017. Hastighetsflodessamband for svenska typvégar.
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Capcal 3.3.0.7 -

...krivninganTrafik_PM\CapCal\Nya analyser\Korsning Nulédge.isc Licenségare: Rambdll Sverige AB, Malmo
Korsningstyp: Vajningsplikt

Korfaltsuppgifter

Tillfart Korfalt Riktning Kort korfalt (m) Bredd (m)
Karekasevagen 1 HRV 3.0
Garviksvagen Norr 1 HRV 3.0
Parkeringsplats 1 HRV 3.0
Garviksvagen Syd 1 HRV 3.0
Geometri

Tillfart Stopplinje Radie hsv Vinkel Lutning %
Karekasevagen 12 90 0
Garviksvagen Norr 12 90 0
Parkeringsplats 12 20 0
Garviksvagen Syd 12 90 0
Franfarter och refuger

Tillfart Franfartsbredd (m) Véagrensbredd (m)
Karekasevagen 5.0

Garviksvagen Notr 5.0 0.0
Parkeringsplats 5.0

Garviksvagen Syd 5.0 0.0

Hastigheter

Tillfart Led Lokal

Karekasevagen 50 50

Garviksvagen Norr 50 50

Parkeringsplats 50 50

Garviksvagen Syd 50 50

Floden per riktning

Tillfart Hoger Rakt fram Vanster

Karekasevagen 0 0 30

Garviksvagen Norr 10 80 2

Parkeringsplats 1 0 0

Garviksvagen Syd 0 20 0

Floden per fordonstyp

Tillfart Tunga fordon (%) Cyklar/h Fotgangare/h
Karekasevagen 10 0 0
Garviksvagen Norr 10 0 0
Parkeringsplats 10 0 0
Garviksvagen Syd 10 0 0

Floden per korfalt
Samtliga tillfarter har beréaknade korfaltsfloden.

Floden per tillfart

Tillfart Flode
Karekasevagen 30
Garviksvagen Norr 92
Parkeringsplats 1
Garviksvagen Syd 20
Summa 143
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Garviksvagen Syd
Resultat, en timme.
Kapacitet och kélangder per korfalt
Koélangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt Riktning Flode (fit) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
Karekasevagen 1 HRV 30 974 0.03 0.0 0.0
Garviksvagen Norr 1 HRV 92 1727 0.05 0.0 0.0
Parkeringsplats 1 HRV 1 1129 0.00 0.0 0.0
Garviksvagen Syd 1 HRV 20 1745 0.01 0.0 0.0
Fordrodjning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfélt FEordrojning s/f Andel férdréjda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar

Karekasevagen 1 3 5 6 16 84 100 5
Garviksvagen Norr 1 0 1 1 0 13 14 0
Parkeringsplats 1 3 4 5 3 97 100 5645685
Garviksvagen Syd 1 0 0 0 -0 0 -0 -0
Alla fordon 1 2 2 4 27 30 39382
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Fordrdjning och andel stopp per riktning

Fordrojning s/f Andel fordrojda %

Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
Karekasevagen Vsv 3 5 6 16 84 100 5
Alla 3 5 6 16 84 100 5
Garviksvagen Norr Hsv 0 4 4 0 100 100 0
Rfr 0 0 0 0 0 1 0
Vsv 3 5 6 3 97 100 1
Alla 0 1 1 0 13 14 0
Parkeringsplats Hsv 3 4 5 3 97 100 1
Alla 3 4 5 3 97 100 1
Garviksvagen Syd Rfr 0 0 0 0 0 0 0
Alla 0 0 0 0 0 0 0

Total fordréjning (timmar) 0.1
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Korfaltsuppgifter

Tillfart Korfalt Riktning Kort korfalt (m) Bredd (m)
Karekasevagen 1 HRV 3.0
Garviksvagen Norr 1 HRV 3.0
Parkeringsplats 1 HRV 3.0
Garviksvagen Syd 1 HRV 3.0

Geometri

Tillfart Stopplinje Radie hsv Vinkel Lutning %
Karekasevagen 12 90 0
Garviksvagen Norr 12 90 0
Parkeringsplats 12 20 0
Garviksvagen Syd 12 90 0

Franfarter och refuger

Tillfart Franfartsbredd (m) Véagrensbredd (m)
Karekasevagen 5.0

Garviksvagen Notr 5.0 0.0
Parkeringsplats 5.0

Garviksvagen Syd 5.0 0.0

Hastigheter

Tillfart Led Lokal
Karekasevagen 50 50
Garviksvagen Norr 50 50
Parkeringsplats 50 50
Garviksvagen Syd 50 50

Floden per riktning

Tillfart Hoger Rakt fram Vanster
Karekasevagen 0 0 50
Garviksvagen Norr 10 80 2
Parkeringsplats 1 0 0
Garviksvagen Syd 0 20 0

Floden per fordonstyp

Tillfart Tunga fordon (%) Cyklar/h Fotgangare/h
Karekasevagen 10 0 0
Garviksvagen Norr 10 0 0
Parkeringsplats 10 0 0
Garviksvagen Syd 10 0 0

Floden per korfalt
Samtliga tillfarter har beréaknade korfaltsfloden.

Floden per tillfart

Tillfart Flode
Karekasevagen 50
Garviksvagen Norr 92
Parkeringsplats 1
Garviksvagen Syd 20
Summa 163
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Garviksvagen Syd
Resultat, en timme.
Kapacitet och kélangder per korfalt
Koélangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt Riktning Flode (fit) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
Karekasevagen 1 HRV 50 974 0.05 0.0 0.0
Garviksvagen Norr 1 HRV 92 1727 0.05 0.0 0.0
Parkeringsplats 1 HRV 1 1129 0.00 0.0 0.0
Garviksvagen Syd 1 HRV 20 1745 0.01 0.0 0.0
Fordrodjning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfélt FEordrojning s/f Andel férdréjda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar

Karekasevagen 1 3 5 6 18 82 100 6
Garviksvagen Norr 1 0 1 1 0 13 14 0
Parkeringsplats 1 3 4 5 3 97 100 5645685
Garviksvagen Syd 1 0 0 0 -0 0 -0 -0
Alla fordon 1 2 2 6 33 39 34562
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Fordrdjning och andel stopp per riktning

Fordrojning s/f Andel fordrojda %

Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
Karekasevagen Vsv 3 5 6 18 82 100 6
Alla 3 5 6 18 82 100 6
Garviksvagen Norr Hsv 0 4 4 0 100 100 0
Rfr 0 0 0 0 0 1 0
Vsv 3 5 6 3 97 100 1
Alla 0 1 1 0 13 14 0
Parkeringsplats Hsv 3 4 5 3 97 100 1
Alla 3 4 5 3 97 100 1
Garviksvagen Syd Rfr 0 0 0 0 0 0 0
Alla 0 0 0 0 0 0 0

Total fordréjning (timmar) 0.1
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Korsningstyp: Vajningsplikt

Korfaltsuppgifter

Tillfart Korfalt Riktning Kort korfalt (m) Bredd (m)
Karekasevagen 1 HRV 3.0
Garviksvagen Norr 1 HRV 3.0
Parkeringsplats 1 HRV 3.0
Garviksvagen Syd 1 HRV 3.0

Geometri

Tillfart Stopplinje Radie hsv Vinkel Lutning %
Karekasevagen 12 90 0
Garviksvagen Norr 12 90 0
Parkeringsplats 12 20 0
Garviksvagen Syd 12 90 0

Franfarter och refuger

Tillfart Franfartsbredd (m) Véagrensbredd (m)
Karekasevagen 5.0

Garviksvagen Notr 5.0 0.0
Parkeringsplats 5.0

Garviksvagen Syd 5.0 0.0

Hastigheter

Tillfart Led Lokal
Karekasevagen 50 50
Garviksvagen Norr 50 50
Parkeringsplats 50 50
Garviksvagen Syd 50 50

Floden per riktning

Tillfart Hoger Rakt fram Vanster
Karekasevagen 0 0 60
Garviksvagen Norr 15 90 2
Parkeringsplats 1 0 0
Garviksvagen Syd 0 20 0

Floden per fordonstyp

Tillfart Tunga fordon (%) Cyklar/h Fotgangare/h
Karekasevagen 10 0 0
Garviksvagen Norr 10 0 0
Parkeringsplats 10 0 0
Garviksvagen Syd 10 0 0

Floden per korfalt
Samtliga tillfarter har beréaknade korfaltsfloden.

Floden per tillfart

Tillfart Flode
Karekasevagen 60
Garviksvagen Norr 107
Parkeringsplats 1
Garviksvagen Syd 20
Summa 188
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Garviksvagen Syd
Resultat, en timme.
Kapacitet och kélangder per korfalt
Kdélangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt Riktning Flode (fit) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad Medel 90-percentil
Karekasevagen 1 HRV 60 964 0.06 0.1 0.1
Garviksvagen Norr 1 HRV 107 1730 0.06 0.0 0.0
Parkeringsplats 1 HRV 1 1129 0.00 0.0 0.0
Garviksvagen Syd 1 HRV 20 1745 0.01 0.0 0.0
Fordrodjning och andel stopp per korfalt
Tillfart Korfalt Fordrdjning s/f Andel fordréjda %
Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar

Karekasevagen 1 3 5 6 20 80 100 7
Garviksvagen Norr 1 0 1 1 0 16 17 0
Parkeringsplats 1 3 4 5 3 97 100 5587412
Garviksvagen Syd 1 0 0 0 -0 0 -0 -0
Alla fordon 1 2 2 7 35 42 29666
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Fordrdjning och andel stopp per riktning
Fordrojning s/f Andel fordréjda %
Tillfart Riktning Konflikt Geom. Totalt Konflikt Geom. Totalt Andel som stannar
Karekasevagen Vsv 3 5 6 20 80 100 7
Alla 3 5 6 20 80 100 7
Garviksvagen Norr Hsv 0 4 4 0 100 100 0
Rfr 0 0 0 0 1 1 0
Vsv 3 5 6 3 97 100 1
Alla 0 1 1 0 16 17 0
Parkeringsplats Hsv 3 4 5 3 97 100 1
Alla 3 4 5 3 97 100 1
Garviksvagen Syd Rfr 0 0 0 0 0 0 0
Alla 0 0 0 0 0 0 0
Total fordréjning (timmar) 0.1
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