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1 Inledning

Munkedals kommun har sedan ett antal ar tillbaka arbetat med att ta fram en
detaljplan fér Bergsvik, del av Odsby 4:1 m.fl. Omrédet bestdr i dagsléget till stérsta
delen av fritidsboende. Den nya detaljplanen ska mdéjliggéra for en utékning av
omradet samt for stérre byggratter for befintliga bostader, vilket kan leda till en storre
andel permanentboende. Planomradet &r beldget pa den sydvéstra delen av
Tungenaset och nds via Garviksvéagen.

1.1 Syfte

Inom utredningen har ett antal fragestallningar kopplade till vagar och trafik studerats.
Utredningen syftar till att studera dessa fragestéliningar som underlag for det fortsatta
planarbetet. Féljande fragestallningar utreds:

1. Oversiktlig bedémning av Bergsviksvidgen avseende strackan fran
Garviksvagen fram till planerad infart till omradde Kullen. Genom
okularbesiktning har en dversiktlig bedémning utférts avseende huruvida
végkroppen behéver forstarkas utéver vanligt arligt underhall.

2. Framtagande av atgérdsférslag for Bergsviksvdgen pa stréckan mellan
Garviksvagen och planerad infart till omrdde Kullen med anledning av planerad
utbyggnad enligt detaljplan. Férslag p& mindre 3tgarder har tagits fram i syfte
att forbattra framkomligheten och trafiksakerheten for samtliga trafikslag.
Sarskilt fokus har lagts vid oskyddade trafikanters behov.

3. Beakta och analysera det forslag avseende alternativ tillfartsvag till
planomradet vilket inkommit till kommunen som synpunkt pa aktuellt
planférslag.

4. Genomlasning av aktuellt planférslag och beddmning av rimlighet och
genomfodrbarhet av de trafikala delarna.

1.2 Avgransning

Utredningen avser planomradet fér detaljplan Bergsvik, del av Odsby 4:1 m. Som
underlag for utredningen har version Férhandskopia daterad 2021-01-28 anvants. En
sammanstéllining av underlag till utredningen framgar av avsnitt 1.3. Aktuell utredning
presenterar dversiktliga férslag och diskussioner kring dessa.

1.3 Underlag

Féljande underlag kopplat till Detaljplan fér Bergsvik, del av Odsby 4:1 m. fl.,
Munkedals kommun ligger till grund foér utredningen:

e Planbeskrivning, Utstallning 3, forhandskopia 2021-01-28

e Plankarta, Utstallning 3, férhandskopia 2021-01-28

e Gestaltningsprogram fér nya bostader och gronstruktur, Utstallning 3,
forhandskopia, december 2020

e Landskapsanalys, Utstéllning 3, férhandskopia, december 2020

e Illustrationskarta, féorhandskopia 2021-01-28

e Yttrande fran privatperson avseende Utstéllning 2, inkom 2015-04-17

e Yttrande fr@n Bergsviks Vagsamfillighet avseende Utstélining 2, inkom 2015-
04-16

e Skrivelse fran ordf. fér Bergsviks Vagsamfallighet, daterad 2021-02-21
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2 Nulage

Omradet i Bergsvik som omfattas av planférslaget &r i dagslaget ett omrdde med bade
3retruntboende och fritidshus. Det finns 65 avstyckade bostadsfastigheter varav tre ej
ar bebyggda. Detaljplanen som &r under framtagande, mdjliggor for stérre byggratter
pa befintliga bostadsfastigheter, samt for cirka 45 tillkommande bostadsfastigheter.
De tillkommande fastigheterna &r fordelade p& tre omraden som gar under
benamningarna Angen, Kullen och Vé&stra berget.

Planomradet nds via Bergsviksvdgen som ansluter till Garviksvagen (vag 814) i vaster.
Trafikverket ar vaghallare for Garviksvagen och Bergsviksvégen har enskilt
huvudmannaskap (Bergsviks Vagsamfallighet). Bergsviksvagen ar grusbelagd och har
en varierande bredd med en generellt smal kérbana (cirka tre meter narmast
Garviksvagen). Nuvarande kdérbanebredd méjliggor inte for tvd normalstora fordon att
motas med undantag for vid infarter och anordnade motesplatser. Det finns ett antal
anordnade motesplatser utmed Bergsviksvagen.

Hastighetsbegransningen inom omradet &r 30 km/tim (NVDB, 2021). Oskyddade
trafikanter ar i dagslaget hanvisade till att réra sig i blandtrafik. Narmaste
busshallplats &r Garvik som ligger cirka 1,3 km sdderut pd Garviksvagen.

3 Trafikfloden

En bedémning av trafikfléden pa den inledande delen av Bergsviksvagen (Narmast
Garviksvagen) har genomforts med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Att
omradet ligger pa landsbygden i Munkedals kommun har lagts in som en férutsattning.
Alstringsverktyget raknar med nastan fem fordonsrorelser per dygn for
3retruntboende. For fritidsboende bedéms en alstring pa 2,8 vara rimligt och &r det
som anvants vid berakningarna.

Arsmedelsdygnstrafiken! (ADT) for féljande scenarier har berdknats (se Tabell 1):

e Nulédge: Nio bostadsfastigheter med dretruntboende. Resterande é&r fritidshus
(56 st). De tre obebyggda fastigheterna har raknats som fritidshus.

e Full utbyggnad framtid- Aretruntboende i samtliga bostadshus med utbyggt
omréde enligt detaljplan.

e Mdojligt framtidsscenario- Kommunen bedémer att ett rimligt
framtidsscenario med utbyggt omrade enligt detaljplan &r att férdelningen
mellan dretruntboende och fritidshus &r 50/50.

Tabell 1- Sammanstéllning éver ADT som beréknats med hjalp av Trafikverkets
trafikalstringsverktyg. Nyttotrafik &r medréknat.

Scenario Totalt Antal Antal ADT | varav | Varav
antal dretrunt- | fritids- | tot | ADT | ADT
bostads- boende boende [f/d] | &ret- | fritids-
fastigheter runt | hus
Nuldge 65 9 56 205 49 156
Framtid- enbart 110 110 0 607 607 0
aretruntboende
Framtid- méjligt 110 55 55 456 302 154
scenario

1 Medeltrafikflode per dygn for ett visst ar pa ett vagavsnitt.



Utredning vég och trafik dpl Bergsvik
A F R Y Page 5/14

AF POYRY

3.1 Analys av framkomligheten p& Bergsviksvédgen

For att utreda huruvida det kan komma att uppstd framkomlighetsproblem pa
Bergsviksvagen har maxtimman? (uppskattas till 10 % av ADT) i ett framtidsscenario
med full utbyggnad enligt plan (110/110 8retruntboende) anvénts. Med utgdngspunkt
fran detta "“worst-case” scenario, har sannolikheten for att métesfickorna ska fyllas
upp under den tid som métande fordon invédntas berdknats. Resultatet fran den
berakningen blev att sannolikheten for att det ska intréffa &r 13g. Det innebér att
risken for att det uppstar framkomlighetsproblem bedéms vara liten.

3.2 Utvardering trafikalstring

Som framgar av Tabell 1, skiljer sig de tva framtidsscenarierna inte sarskilt mycket at
nar det avser ADT for totaltrafik. ADT sommartid kommer alltsd att vara pa ungefar
samma niva for de bada scenarierna. Daremot kommer det att skilja sig under 6vriga
delar av 8ret da skillnaden i ADT uppgar till nastan 150 fordon/dygn (f/d). Det méjliga
scenariot med 50/50-férdelning mellan fritidshus och retruntboende, ger en beraknad
ADT pé cirka 450 f/d. Det &r en 6kning med 6ver 100 procent jamfért med nulaget.
Sett till enbart den trafik som genereras av aretruntboende, uppskattas 6kningen vara
éver 600 procent. I sammanhanget bér namnas att andelen dretruntboende &r 13g
idag (cirka nio fastigheter), varfér en exploatering som méjliggér for aretruntboende
av naturliga skal bidrar till en avsevard 6kning av trafikflodet.

2 Dimensionerande timme for vagutformning ar normalt vardagsmaxtimmen det
dimensionerande aret.
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4 Beddmning av Bergsviksvagens skick

Vagen beddéms vara i férhallandevis gott skick och &r tillsynes val underhllen. Vid
punkt nummer sex (se Bilaga 1) konstateras krossmaterial, fraktioner 0/12-0/35 ned
till ett djup av cirka 30 cm. Darefter foljer naturgrus (fraktion 0/35) med silt som
sannolikt ar den ursprungliga vagbanken. For att ytterligare férbattra vagens skick,
kan diken och trummor ses over for att sakerstalla en val fungerande avvattning.

Enligt Trafikverkets handbok for projektering och byggande av enskilda vagar
(Trafikverket, 2020b), rekommenderas bitumenbundet slitlager fér vagar med ADT
mellan 250 och 500 f/d.

Figur 1. Fraktioner som kom fram vid Figur 2. Dike mellan Bergsviksvdgen och
okuldrbesiktning av Bergsviksvégen. planerat omr&de Angen
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5 Atgardsforslag

Med utg@ngspunkt frdn observationer fran platsbesdk och nuvarande planférslag, har
ett antal atgardsforslag tagits fram. Det &r 8tgédrder som &r generella for hela
utredningsstrackan, men &ven 3tgarder som avser en specifik plats pa strackan. Flera
av dem kan med férdel genomféras redan innan genomférandet av detaljplanen.

Nedanstdende atgardsforslag utgar fran att kérbanebredden &r oférandrad. Atgarderna
ar numrerade och deras placering &r dversiktligt markerade pa plankartan i bilaga 1.

1. Forbattrad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter

Nuvarande utformning av Bergsviksvagen med ytbelaggning av grus och smal
kérbana (cirka tre meter narmast Garviksvagen), inbjuder inte till héga
hastigheter. Enligt GCM handboken (SKL och Trafikverket, 2010), bér gadngbana
finnas nar bilarnas hastighet dverskrider 30 km/tim eller vid hégre floden av
biltrafik.

Den mest trafiksakra 16sningen for oskyddade trafikanter &r en separat gédng- och
cykelvag. Med utgdngspunkt fran nuvarande planer som i dagsldget inte omfattar
busshéllplats och gdng- och cykelvag utmed Garviksvégen, bedéms dock
oskyddade trafikanter kunna réra sig i blandtrafik utmed Bergsviksvagen. Det
forutsatter att hastighetsbegrénsningen pa vagen bibehalls eller séanks ytterligare,
samt att det inte sker ndgon stérre fordandring avseende trafikflodet i omradet
utover den som genereras av planerad utbyggnad enligt planforslag. Vidare kan
vagen med fordel breddas till fyra meters bredd for att sektionen dven ska kunna
inrymma gangtrafikanter.

Framtida planering av g%ng— och cykelvégar/str%k i och i anslutning till
planomradet bor folja dvrig utveckling i ndromradet. Munkedals kommun planerar
att anordna ett cykelstrak ut pa Tungenéset. I dagsldget &r det inte klarlagt var
straket kommer att g3. Om straket kommer att gd i anslutning till Garviksvégen,
ar det av vikt att planomradet knyts samman med strdket for att skapa
forutsattningar for rekreation och pendling med cykel i omradet.

Som det ser ut i dagsléget stannar skolbussen vid infarter utmed Garviksvagen.
Aldre skolbarn kan darfor forvédntas ta sig till fots fran hemmet och ut till den plats
dér skolbussen stannar. For att undvika att barnen promenerar pd Bergsviksvégen,
kan en méjlighet vara att lata skolbussen stanna vid den véganslutning som ligger
sbder om Bergsviksvagen. Det ar en enskild vag vilket innebar att det behévs en
dverenskommelse med berdrd vaghdllare. En enklare koppling fér oskyddade
trafikanter skulle da kunna anlaggas mellan Angen och aktuell enskild vag i séder.
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For att forbattra trafiksakerheten kan Bergsviksvagen med férdel utrustas med
vagbelysning, vilket aven tas upp i detaljplanens Gestaltningsprogram (Utstallning
3, dec 2020) Vagbelysning forbattrar trafiksdkerheten, i synnerhet for oskyddade
trafikanter.

Figur 3. En normalstor personbil p§ den inledande delen av Bergsviksvédgen, ndra
anslutningen till G8rviksvégen (AFRY, 2021).

2. Behov av fler motesplatser

Framkomlighetsanalysen som framgar av avsnitt 3.1, visar att sannolikheten fér
att motesfickorna ska fyllas upp under den tid som fordonstrafikanter véntar pa ett
motande fordon &r 13g. Det innebdr att risken fér att det uppstar
framkomlighetsproblem beddms vara liten. Fokus bér istéllet vara pa
trafiksakerhet.

Enligt VGU (Trafikverket, 2020a) ska det finnas motesplats inom aktuell sikt. Det
medfor att det erfordras en métesplats pa den inledande delen av Bergsviksvégen,
narmast Garviksvégen. Forslagsvis anlaggs den i riktning mot Garviksvagen,
knappt 150 meter in pa Bergsviksvagen (se punkt 2 i Bilaga 1). Det finns en yta
har idag som sannolikt anvands for moéte, men den &r inte utmarkt med vagmarke
fér motesplats. Vidare bér omrade fér ‘Gata’ i plankartan ge utrymme for
anldggande av en métesplats har. Aven mellan denna métesplats och
Garviksvagen kan en métesplats med férdel placeras i véstlig kérriktning.

Ytterligare en plats som, av siktskal bér kompletteras med ytterligare en
motesplats, ar rakstréckan vid Angen i vastlig kérriktning.

3. Komplettera mojlig motesplats med vagmarke

I anslutning till infarten till Ostra Hogevégen, finns en ficka i 6stlig kdrriktning som
sannolikt anvand som motesplats. Den ligger bra till for att fungera som
motesplats, men ar inte utméarkt med vagmarke. Om intentionen ar att anvanda
fickan som motesplats bor ett vagmarkes placeras ut.

4. Mojlig breddning av Bergsviksvdgen
P& krénet i ndra anslutning till infarten till Ostra Hogevagen finns méjlighet till en
lokal breddning av vagen for att underlatta for mote. Genom att anldgga ett
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makadamdike med dranledning utmed 6stra siden av vagen, kan Bergsviksvagen
breddas lokalt fér bredare kérbana.

5. Atgird for forbattrad avvattning

For att forbattra avvattningen kan Bergsviksvagen flyttas i riktning mot omrade
Angen for att pd sd satt mojliggora for anldggande av ett dike utmed vagens
norddstra sida (Figur 4). Vagen bedéms dock vara i gott skick vilket innebar att
nuvarande |8sning med avvattning sannolikt fungerar val.

Vid punkt nr 5 finns en moétesplats i ostlig korriktning, se Figur 5. Métesplatsen ar
vélplacerad ungefar mitt pa rakstriackan med god sikt och bér om méjligt
bibehallas.

Figur 4. Dike utmed nordéstra sidan av Figur 5. Rakstrédcka utmed Bergsviksvdgen
Bergsviksvégen. med planerat omr8de Angen till vénster.

6. Justering av linjeforing av Bergsviksdgen och anslutning till omrade
Kullen

I nuvarande planférslag ansluter infarten till Kullen Bergsviksvagen med en vinkel

som ger siktproblem (Figur 6). Vidare &r langslutningen problematisk da det inte

finns utrymme att inrymma vilplan pa den anslutande végen innan

Bergsviksvagen. Det finns dven en risk att fordon 6kar hastigheten p

Bergsviksvagen for att enklare komma upp fér backen, sarskilt vintertid.

For att fa en battre linjeféring, men framférallt fér att mojliggora for en flack
inledning av infartsvagen till omrade Kullen, &r rekommendationen att
Bergsvikvagens linjeféring justeras. Som underlag for en justering av omrade for
Gata i planen behdver ett trafikforslag avseende denna atgard tas fram som ser
over radier och vinklar fér korsningsanslutningar.
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Figur 6. Tre lokalgator ansluter till Bergsviksvdgen p8 en kort strécka i nuvarande
planférsiag.

7. Minska antalet anslutningar

Om madjlighet finns bér antalet anslutningar till Bergsviksvdgen minskas vid punkt
sju (se Bilaga 1). Trafiksakerheten forbattras om antalet anslutningar minskas.
Nuvarande férslag fér denna korsningspunkt &r inte utformat enligt de rad och
krav som finns avseende korsningsutformning.

Ett férslag ar att kombinera lokalvagen i séder med den sédra infarten till Angen.

8. Bitumenbudet slitlager forbi anslutning till Kullen

Som namnts i avsnitt 4, rekommenderas bitumenbundet slitlager fér vagar med
ADT mellan 250 och 500 f/d (Trafikverket, 2020b). Darfér rekommenderas att
Bergsviksvagen belaggs enligt Trafikverkets riktlinjer for enskilda vagar. I och med
att mangden fordonstrafik minskar avsevart dster om korsningen med
anslutningsvagen till Kullen, avslutas lampligen den bitumenbundna beldggningen
har. Bergsviksvagen vidare 6sterut kan fortsatt ha en ytbeldggning av grus.

For att undvika att grus dras ut pd Bergsviksvédgen fran grusbelagda
anslutningsvagar, belaggs lampligen aven de anslutande végarna med
bitumenbundet slitlager ett par meter in narmast varje korsning.

Att belagga Bergsviksvagen med asfalt/bitumenbundet slitlager fram till och med
anslutningsvagen till Kullen bedéms kosta cirka 500 000 kr. I kostnads-
beddmningen har det antagits att stréckan att beldgga &r cirka 600 meter 1ang och
3,5 meter bred.
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6 Alternativ tillfartsvag

I yttrande som inkommit till kommunen i samband med samrad av detaljplanen, har
férslag om en alternativ tillfartsvég till omradet i sydvést lyfts.

En alternativ vég till omradet har potential att minska belastningen pa Bergsviksvagen.
Med gatuplanering enligt nuvarande planférslag ar dock bedémningen att en alternativ
vég i sydvast hade fatt daligt genomslag. Anledningen till det &r att Bergsviksvégen,
med planering av gator enligt nuvarande planforslag, &r den genaste véagen till/fran
planomradet frdn Munkedal. Bergsviksvégen skulle fortsatt vara priméra anslutningen
till omradet.

En justering av nuvarande gatuplanering dér delar av planomradet hanvisas till en
alternativ vag, skulle leda till en minskad belastning pa den inledande delen av
Bergsviksvagen jamfort med nuvarande planforslag. En alternativ vag skulle ha
positiva effekter avseende trafiksdkerhet och vagtrafikbuller for boende utmed
inledande delen av Bergsviksvagen.

Om en alternativ vag anlaggs innan exploatering av de nytillkomna bostadstomterna,
kan den anvandas av entreprenadfordon. Det medfér att slitaget pd Bergsviksvégen
under byggskedet kan minimeras.

Att anldgga ytterligare en tillfartsvag till omradet medfér att fastigheter utmed den
nya vagen kommer att utsattas for 6kad niva av vagtrafikbuller. En bullerutredning i
detaljplaneskedet erfordras sannolikt d@ det handlar om nybyggnation av vag.

Mbjligheten att anvanda straket i sydvést for oskyddade trafikanter férsvinner delvis
om strackan utvecklas for att anvandas av motorfordonstrafik. Att anlagga en separat
gang- och cykelvég har &r méjligt, men bedéms vara en omfattande atgard.

Trafikverkets 3tgardsplanering sker trafikslagsdvergripande och utgdr fran den sa
kallade Fyrstegsprincipen. Vid utredning och planering av dtgérder i végsystemet,
utgdr man fran att forst ta fram l6sningar som paverkar efterfragan pa transporter
(‘Tédnk om"), i andra hand se till I6sningar som effektiviserar anvandningen av befintligt
transportsystem (‘Optimera’). I tredje och fjarde hand 6vervags ombyggnad (‘Bygg
om”) och nybyggnad (‘Bygg nytt’). Overvadgande om nybyggnation sker férst som sista
steg. I och med att det finns en vég till planomradet, bér den anviéndas om det &r
mojligt.

Att anldgga en alternativ tillfartsvdg innebar byggande av vag som ska féregds av flera
utredningar innan projektering. En vagutredning som bland annat ska redogéra for
framtida trafikmangder behdéver tas fram. Vidare ska natur- och kulturmiljoé kartlaggas
och geotekniska forhdllanden utredas. Samrad behéver ske med myndigheter, enskilda
och andra som kan ha intresse av vagens tillkomst. Mer information om vad som kravs
finns beskrivet i Trafikverket publikation Handbok Projektering och byggande av
enskilda védgar (Trafikverket, 2020b). Handboken beskriver aven vad som bdr beaktas
i projekteringsskedet. Vidare erfordrar ny enskild vag lantmaterifoérrattning enligt
anlaggningslagen.

Anlaggande av ytterligare tillfartsvag skulle bidra till att planarbetetet forskjuts
ytterligare med anledning av de utredningar som erfordras samt att férandringen
behdver samradas. Vidare kraver ny tillfartsvdg investering i ny vag.

Den sammantagna beddmningen ar att en ny tillfartsvag i inte kommer att ha énskad
effekt med gatuplanering enligt nuvarande planférslag. Vidare bedéms att ytterligare
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anslutningsvag till omradet inte erfordras av kapacitetsskél (se avsnitt 3). Att bygga
ny vég bér undvikas om det ar méjligt att genomféra atgarder pa befintlig anldggning
(Fyrstegsprincipen), vilket &r fallet fér detaljplanen fér Bergsvik, del av Odsby 4:1
m.fl.

7 Synpunkter pa aktuellt planférslag

Delar av de atgardsforslag som presentas i avsnitt 5 Atgardsférslag, kan leda till
forandringar i planférslaget.

I aktuellt planforslag redogérs for forslag avseende vagar och trafik pa en
évergripande niva. I planbeskrivningen namns att trafiken till omréddet kommer att 6ka
ndgot pa grund av exploateringen, men det redogérs inte fér nagra uppskattade
trafikfldden. Planbeskrivningen kompletteras lampligen med ytterligare resonemang
kring det. Planfdrslaget bor dven tydliggéra hur framkomlighet for sophamtningsfordon
och raddningstjanst sakerstalls.

Planomradets placering med néstintill obefintlig kollektivtrafikférsorjning, gor att
boende i omradet blir bilberoende i hdg utstrackning. Det &r dnskvart att planforslaget
kompletteras med resonemang kring hallbart resande. Det hander mycket inom
omradet hallbar mobilitet pd landsbygd just nu och det har tagit ytterligare fart i och
med covid-19-pandemin ndr manga arbetat hemifran. Merparten av de I6sningar som
kan genomféras for att méjliggéra for ett mer hallbart resande behéver inte vara med
pd den faststallda plankartan. Dock kan det vara bra att lyfta fragan i planskedet och
driva det aktivt for att det ska f& genomslag p& en bredare front inom kommunen.

For planomrfide Bergsvik kan anlaggande av en samfiknings/pendelparkering
dvervégas for att underlatta fér samakning. Det kan kompletteras med en digital
samakningstjénst fér omradet for att forenkla samakningsplaneringen. Aven l&sningar
som mobilitetshubb p& landsbygd &r kan vara ndgot att arbeta vidare gemensamt for
de utvecklingsomraden som finns utmed Garviksvégen.

8 Fortsatt arbete och rekommendationer

De 3tgardsforslag som presenteras under avsnitt tva bidrar till att forbattra
framkomligheten och trafiksakerheten pd Bergsviksvédgen. En breddning av den
inledande delen av Bergsviksvagen kan erfordras, men bedéms inte vara nédvandig
om skolbarn hdmtas upp pa annan plats.

Exploatering enligt planférslag kommer leda till 6kade trafikfldden pa Bergsviksvagen
véster om den nya anslutningen till omrade Kullen. Genomférd trafikanalys visar att
ett méjligt framtidsscenario (hélften aretruntboende och halften fritidshus) leder till
mer an en fordubbling av ADT jamfort med nuldget (se avsnitt 3). Okad belastning pa
végen kommer att medféra ett 6kat behov av kontinuerligt underhall.

I och med att mangden fordonstrafik bedéms 6ka till cirka 450 f/d, rekommenderas att
Bergsvikvagen belaggs med bitumenbundet slitlager mellan anslutningen till
Garviksvagen, och fram till och med infartsvagen till omrade Kullen. Vidare dsterut
mot havet kan Bergsvikvagen fortsatt vara grusbelagd. Planering géllande nér det ar
lampligt att vdgen byggs upp och beldggs i férhallande till den planerade
exploateringen bér ske innan utbyggnationen av omradet pabérjas.

Bergsviksvagen kommer att paverkas under byggtiden da mangden tung trafik
kommer att 6ka. Frdgan om 3terstallande bor klargoras for att inte vagféreningen ska
drabbas. Vidare kan krav stéllas pa entreprenéren om klassning av végen for att pa sa
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satt styra vilken belastning som vagen utsatts fér i samband med att nya delar av
omradet byggs ut. Fér att minska belastningen p& Bergsviksvagen, kan en 16sning
vara att anldgga en tillfallig arbetsvag séderut. Denna skulle sedan kunna smalnas
av/begrénsas for att fungera om gang- och cykelvég.

I planarbetet ar det av vikt att lyfta fram hur trafiksakerhet fér oskyddade trafikanter
beaktas. Sannolikt kommer det att finnas skolbarn i omradet vid utbyggnad enligt
detaljplan. Som namns i avsnitt 5, kan en mdjlighet vara att skolbussen stannar vid
den véganslutning som ligger séder om Bergsviksvdgen och att en enklare gdngvég
anldggs mellan omrade Angen och aktuell enskild vag.
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Oversiktlig lokalisering for respektive atgardsforslag.
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